Informacja
na temat nowych przepiséw Unii Europejskiej
dotyczacych czasu prowadzenia, przerw w prowadzeniu
i okres6w odpoczynku obowiazujacych kierowcow

I. W dniu 2 lutego 2006 r. Rada Unii Europejskiej 1 Parlament Europejski przyjety wspdlny
tekst rozporzqdzenia w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych odnoszqcych
si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajqcego rozporzqdzenia Rady (EWG) nr 3821/85
i 2135/98 jak rowniez uchylajqcego rozporzqdzenie (EWG) nr 3820/85. Zakonczony zostat
tym samym, rozpoczety w 2001r., proces legislacyjny prowadzacy do przyjecia ww.
rozporzadzenia. Przewiduje sig, ze rozporzadzenie zostanie opublikowane w Dzienniku
Urzedowym UE w kwietniu 2006 r. Tekst rozporzadzenia jest obecnie dostgpny na stronie
internetowej Rady Unii Europejskiej http://register.consilium.eu.int - dokument 3671/3/05 rev

3 (w j. polskim). Dokument ten przed opublikowaniem w Dzienniku Urzgdowym UE nie ma
mocy prawnej i bgdzie jeszcze weryfikowany przez prawnikow-lingwistow.

Przepisy rozporzadzenia wejda w zycie po roku od dnia ogloszenia, z wyjatkiem przepisow
dotyczacych wprowadzenia systemu tachograféw cyfrowych, ktére bgda obowiazywac po
upltywie 20 dni od dnia ogloszenia. Rozporzadzenie jest wiazace w catosci i bedzie stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich UE.

II. Celem wydania nowego rozporzadzenia jest uproszczenie, zwigkszenie przejrzystosci
1 aktualizacja postanowien zawartych w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 3820/85 z dnia
20 grudnia 1985 r. dotyczacych czasu prowadzenia pojazdu, przerw w prowadzeniu i okreséw
odpoczynku obowiazujacych kierowcéw. Przepisy te sa skomplikowane 1 rdznie
interpretowane przez Panstwa Cztonkowskie, a przede wszystkim wymagaty dostosowania do
istotnych zmian, jakie zaszty w transporcie drogowym w ciagu ostatnich 20 lat,
w szczegblnoSci wiazacych si¢ z wprowadzeniem nowego urzadzenia rejestrujacego
w transporcie drogowym - tachografu cyfrowego.

Dla uproszczenia i zwigkszenia przejrzystosci przepisow regulujacych pracg kierowcow
dodano nowe definicje, a takze upowazniono Komisje¢ do badania przypadkéw, w ktérych
przepisy rozporzadzenia sa w rdézny sposob stosowane i1 egzekwowane w Pafistwach
Cztonkowskich oraz do ich objasniania.

Zakres rozporzadzenia zostal zdefiniowany poprzez wyszczegllnienie objetych nim
gtéwnych kategorii pojazdéw. Zaktualizowano i skonkretyzowano réwniez katalog zwolnien
1 odstgpstw tak, aby odzwierciedlaty rosnacy udzial sektora prywatnego w §wiadczeniu ustug
publicznych 1 ograniczaly naduzycia.



III. W zakresie norm czasu prowadzenia, przerw i okresow odpoczynku kierowcow nowe

rozporzadzenie zawiera nastgpujace podstawowe regulacje:

1.

Rozporzadzenie utrzymuje obecnie obowigzujace maksymalne normy czasu
prowadzenia w ciagu 24-godzinnego okresu: 9 godzin z mozliwoscia przedtuzenia do
10 godzin dwukrotnie w tygodniu. Nowym rozwiazaniem jest precyzyjne okreslenie
maksymalnej normy tygodniowego czasu prowadzenia 56 godzin, przy jednoczesnym
utrzymaniu obecnie obowigzujacej normy dwutygodniowego czasu prowadzenia - 90
godzin.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze kierowcOw pozostajacych w stosunku pracy
w dalszym ciagu obowiazuja normy czasu pracy, okreslone przepisami ustawy z dnia
16 kwietnia 2004r. o czasie pracy kierowcow, ktéra wdrozyta dyrektywe nr
2002/15/WE w sprawie organizacji czasu pracy osOb wykonujacych czynnosci
w trasie w zakresie transportu drogowego.

Regularny dzienny czas odpoczynku, tak jak obecnie, wynosi 11 nieprzerwanych
godzin. Alternatywnie dzienny odpoczynek mozna wykorzysta¢ w czg¢sciach - nowe
przepisy dopuszczaja dzielenie odpoczynku na dwie, a nie jak dotychczas na trzy
czesci, z ktorych jedna musi trwa¢ co najmniej 3 godziny, a druga 9 godzin.
obecnie w przypadku dzielenia odpoczynku na czgsci jedna z nich musiata wynosic¢
8 godzin.

Utrzymana zostata takze zasada, ze nie wigcej jak trzykrotnie w tygodniu kierowca
moze skréci¢ odpoczynek do minimum 9 godzin (skrécony dzienny okres
odpoczynku). W zwiazku z tym, Zze nowe przepisy gwarantuja odpowiedni
odpoczynek zrezygnowano z rekompensowania skrocenia dziennego okresu
odpoczynku.

W zakresie odpoczynku tygodniowego nowe rozporzadzenie stanowi, ze w ciagu
dwoch kolejnych tygodni kierowca powinien wykorzysta¢ co najmniej dwa regularne
tygodniowe okresy odpoczynku (w wymiarze 45 godzin) lub jeden regularny
tygodniowy okres odpoczynku i jeden skrécony, ktéry nastgpnie podlega stosowne]
rekompensacie. Nowoscia jest, ze kierowcy przystuguje co najmniej raz na dwa
tygodnie prawo do odpoczynku tygodniowego w pelnym wymiarze 45 godzin (tzw.
regularny okres odpoczynku). Dotychczasowe przepisy zezwalaja na skracanie
odpoczynku tygodniowego w kazdym tygodniu, pod warunkiem udzielenia
stosownego wyréwnania.

Utrzymano réwniez dotychczasowe rozwiazanie, ze kierowca nie moze prowadzi¢
dtuzej niz 4,5 godziny bez przerwy. Przerwa w prowadzeniu, ktérej wymiar pozostat
niezmieniony (45 minut), moze by¢ dzielona na czgsci. W tym przypadku, jedna czgs¢
przerwy powinna trwac¢ co najmniej 15 minut, a druga co najmniej 30 minut. Obecnie
mozliwe jest dzielenie przerwy na czesci, z ktérych kazda powinna trwac¢ co najmnie;j
15 minut.

Aby zapewni¢ prawidlowe stosowanie przepisOw rozporzadzenia, kontrole drogowe bgda

obejmowaty sprawdzenie danych zarejestrowanych przez urzadzenia rejestrujace (tachografy)

z biezacego tygodnia i poprzednich 15 dni, a od 1 stycznia 2008r. danych z biezacego dnia



i poprzednich 28 dni. Umozliwi to efektywne kontrole przestrzegania przez kierowcow
maksymalnego czasu prowadzenia pojazdu w okresie dwoch tygodni, a z czasem kontrole
regularnego 1 skroconego okresu odpoczynku tygodniowego, a takze odpoczynku
wyréwnawczego.

Rozporzadzenie zawiera rowniez regulacje dotyczace obowiazkéw przedsigbiorstw
transportowych w odniesieniu do organizacji pracy =zatrudnianych kierowcéw oraz
stosowanych procedur kontrolnych i kar w przypadku naruszenia przepisOw rozporzadzenia.
Rozporzadzenie wskazuje, ze w przypadku powaznych naruszen przepisOw rozporzadzenia,
ktére moga powodowac zagrozenie bezpieczenstwa na drodze wskazane jest stosowanie kary
unieruchomienia pojazdu.

IV. Zgodnie z postanowieniem art. 3 lit. a, rozporzadzenie to (analogicznie jak uchylane
rozporzadzenie nr 3820/85), nie bedzie mialo zastosowania do przewozéw drogowych
pojazdami uzywanymi do przewozu osob w ramach przewozow regularnych, ktérych trasa
nie przekracza 50 km. Réwnocze$nie przepis art. 15 zobowiazuje Panstwa Cztonkowskie do
objecia kierowcéw wykonujacych wymienione przewozy drogowe odpowiednia ochrona
w zakresie dopuszczalnego czasu prowadzenia pojazdu oraz obowiazkowych przerw
1 okreséw odpoczynku.

V. Rozporzadzenie zmienia dat¢ obowiazkowego stosowania tachograféw cyfrowych
w pojazdach po raz pierwszy wprowadzanych do uzytkowania na obszarze Unii Europejskiej
1 wykorzystywanych w przewozach drogowych. Dotychczas, na podstawie art. 2
rozporzadzenia (WE) 2135/98, data taka byt 5 sierpnia 2004 r., a nastgpnie kolejne dwie daty:
5 sierpnia 2005 r. i 31 grudnia 2005 r. wprowadzane pismami Komisji Europejskie;j.
Nowe rozporzadzenie przewiduje, ze stosowanie tachograféw cyfrowych bedzie
obowiazkowe dwadziescia dni po publikacji rozporzadzenia w Dzienniku Urzedowym
Wspdlnot Europejskich (tj. jak si¢ przewiduje w maju 2006r.).

VI. Przyjeta jednocze$nie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
minimalnych warunkoéw wykonania rozporzqdzen Rady (EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85
dotyczqcych przepisow socjalnych odnoszqcych sie do dziatalnosci w transporcie drogowym
oraz uchylajqcej Dyrektywe nr 88/599/EWG ma zapewni¢ prawidlowe i zharmonizowane
stosowanie przepisOw rozporzadzen (EWG) 3820/85 1 3821/85, poprzez ustanowienie
minimalnych wymogéw dotyczacych ujednoliconych oraz efektywnych kontroli
prowadzonych na drogach i1 w przedsigbiorstwach transportu drogowego w zakresie
przestrzegania ww. przepisOw. Dyrektywa o kontrolach drogowych w szczegdlnosci okresla
warunki stopniowego, poczynajac od 01.01.2008 r. podnoszenia procentowych proporcji
kontroli na drogach 1 w przedsigbiorstwach, z uwzglednieniem mozliwosci jakie stworzy
upowszechnienie w UE tachograféw cyfrowych oraz zawiera listg elementéw, ktére powinny
by¢ kontrolowane na drogach i w przedsigbiorstwach. Panstwa Cztonkowskie sa zobowiagzane
do podjegcia wszelkich dziatan, w tym legislacyjnych, tak aby byly gotowe do stosowania
przepiséw dyrektywy z dniem 1 kwietnia 2007 r.



